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Helmut Wiistenhdfer hat 2002 Grund zum Feiern. Seit fast
genau 25 Jahren ist er BMW-Vertragshéndler. Bekannt
wurde der bekennende Boxer-Fan jedoch durch sein
WUDO-Zubehdrprogramm.
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Schnell und erfolgreich: Helmut Wikstenhdter aufl Zuvi-BNW R T5/8

E!.l'u'l.l's sind gut, zuveriassig und haltbar, Keine Frage. Aber trolzdem gibt es Leute, denen dies

langst nicht reicht. Einer von ihnen ist Helmut Wistenhdfer, 54, aus Dortmund. Vielen besser unter
seinem Logo *WUDO"™ bekannt ein Firmenkirzel zusammengesetzt aus WoOstenhofer und
DOrimund. Die Liste ssiner Verbessarungen und Erganzungen reicht von  Motor- und
Fahrwerkstuning bis hin zum sinnvollen Zubehdr. Alles aufgezahit fullt einen dicken Katalog, es sind
immarhin  weil Ober 1400 Angebote. Darunter befinden sich Zylinderkopfbearbeitung,
Hubraumvergrissarungen, Auspuffaniagen, aber auch versicherungsginstige Drosselsize. Bai der
Fahrwerksoptimierung reicht das Sortiment vom Lenkerumbau Ober Machristiederalemente bés hin
Zu geanderten Stoppem. Im reichhaltigen Zubehbrsegment finden Cruiser-, Touren- und
Endurofahrer eine breite Auswahl. Und das alles ausschliefilich nur fir die Monchener
Traditionsmarke, Helmut Wostenhdfer ist ndmilich BMW-Fan. Als Fahrer, Motorrad-Vertragshandier
und Spezialist for eben besagtes Zubehdr



Br'aru:lahlmllas Baispial fir die Akilvitdten des
rihngen BMWW-Exparten st eina
Doppelzindaniage fiir die Vier-Ventil-Boxer-
Reihe

"Eigentlich war es nur eine Frage der Zeit, bis
hier etwas passieren musste. Selbst
eingefieischie Boxer-Fans wollen sich mit dem
unanganshmen Motorgarucksle im
schiababatneb nicht abfinden”, |asst Halmut
Wiistenhofer wissen. “LUim eine nachhaltige
Verbesserung zu emeichen, entwickein wir
gemeinsam mit dem Zondspezialisten Kallenbach
aus Lohne sine Hochleistungsaniage mit zwe
Zundkerzen pro Brennraum®

EHW Motorrader standig einen Tick besser zu machen, als sie in der Sedenausfihrung erhaitlich

sind, ist Helmut Wostenhofers grofite Herausforderung. Und das seit 25 Jahren, solange ist er
bereits Verragshandler. Genau genommen allerdings schon seit 1975, da machte sich der
Elektrikrmaister zundchst mit einer freien Motorradwerkstatt in Dortmund selbststandig. Geschraubt
wurde damals vorrangig an BMW s, an Vespas, Maicos, und Herkules' sen. Dass es ausgesachnel
der BMW-Bazillus war, den sich der Dortmunder einfing, mag sicherlich am Umfeld gelegen haben.
Die bekanntesten deutschen BMW Rennfahrer in jener Zeit waren der Hildener Otto Labitzke und
der Dormunder Hans-Otto Butenuth, beide eingeschworene Boxer-Enthusiasien, Sie gehdrden zu
WUDO's Freundeskress und waren saine sportlichen Ziehvater

"Meine ersie grofle Maschine war Ende der sechriger Jahre sine BMW RBSS mit dem berGhmi-
bertchtigien Vollschwingen-Fahraerk. Mit der Gummikuh kam ich jedoch Gberhaupt nicht zurechi,
bis mir Hans-Otto Butenuth den Tipp gab eine Telegabel einzubaven, Die RE9S war danach nicht
wiadar zu erkennen und nun konnte ich die Kuh richtig fiegen lassen," ernnert sich Mister WODO
an das erste Roll-Out in seiner Molormadkarriere. Und die konnte sich bald sehen [assen. Mit sainer
sportich hergenchieten RESS wurden am Wochenende Zuverldssigkeitsfahrien, sogenannie
"Zuvis®, Stermfahrien, Orientierungsfahren und Zielfahren bestritten. In der Woche diente die
Maschine dagegen als Alllagsgerat um damit an die Arbeit zu fahren

Als Anfang der Siebziger immer mehr BMW R75/5 auf den Rennstrecken auftauchien, stieg auch
Halmut Wistenhdfer auf das neue Flaggschiff um, Freilich nicht ohne das Bike nach und nach
technisch autrurGsten. "Wichlip war mar dabei allerdings nicht nur die alleinige Stelgerung der
Hochstleistung, sondem wvor allem die Verbesserung der Haltbarkeit im knallharen Sporeinsatz
betont der Boxer-Experie. Denn neben der Zuvi-Fahrerei sammelt Halmut Wistenhofer inzwischan
auch bei Langsireckenrennen erste Erahrungen,

Toamarbait: Langstreckanronnon Hier schraubt der Chef noch selbst:
Halmut Wilstenhdfer




Ganz und gar ohne sporthicha Batdhgung gings bed Halmul Wistenhdter aber doch nicht. Weiterhin
betedigte sich der flottle BMW-Mann bei Zuvi-Veranstaltungen und gab als Instrukior geme sein
Wissen an die Teilnehmer bei Fahrerlehrgangen auf der Mordschieife vom NOrburgring weiter. Zum
festen Termin im Jahresplaner gehdrt der Besuch der legendsren "TT" auf der Isle of Man. Hier
entstand 1295 auch die |dee die alte RTSS5 Zuvi-Maschine von 1972 wieder aufzubauen. Was nichi
ohne Folgen blieb. Bei der Restaurierung brauchte der Boxer-Fan vielfach nur ins gut sortiere
Ersatzteilregal greifen, hinzu kam der Schrauberspass an der klassischen Technik. Fast zefgleich
meldeten sich immer haufiger Kunden, dis um eine Uberholung oder Instandsetzung ihrer Boxer-
Maschinen aus den Siebzigern baten. Und schon war die zweite Idee geboren ' DO-Classic”

Sail dieser Zait widme! man sich bai WUDO neben dem Verkauf und Service der akiusllen BMW-
Palette auch um die Pflege und den Erhalt aller Boxer-Modelle ab der /5-Serie, Ab und zu findst ein
so restauriertes Motommad dann auch Liebhaber im fermen Japan

Hier schlielt sich nun der Kreis: Gestern und heute kinnen manchmal ganz schin dicht zusamman
hegen. Jedenfalls bal WUDO

WUDO am Flughafen




Wit BMW zu Sieg und Ehre Ehrenplatz im Geschifi: BMW Klassiker

Irn wirklichen Leben kOmmerie er sich ab Mite der Sikebziger um den Aufbau seiner

Motorradwerkstatt, ab 1977 echielt WUDO offiziell die BMW Werksvertretung. Als aktiver
Langstrecken-Rannfahrer hatte sich der Dortmunder bereits 1875 zurlckgezogen. “Mir wurde die
Rennerei einfach viel zu schnell, ich liel weiterhin Winni Schneider und Peter Dyrda fahren und
kiimmeste mich lieber als Schrauber und Teamchef um die Renneinsatze,” gibt Helmut Wistanh&fer
unumwunden zu. Mit dem Ergebnis, dass dieses Team 1976 bestes deutsches Langstreckenteam
wurde,

Das Know-How aus dem Rennsport nutzte der WODO-Chef sowohl fir diverse Tuningarbelten von
Kundenmaschinen, als auch bei der Entwickiung und Herstellung eines hochwertigem Zubahor-
Angaboles. “Das beste Testfeld fir die Erprobung von eigenem sportlichen Zubehor ist und bleibt
der Rennsport. Von diesan, damals gemachten Erfahrungen profitieren wir bis haute * verrdt Helmut
Wikstanhofer

Beim Leistungstrim und Fahrwerksverbesserung fir die Sportlerfraktion sollte es aber nicht bleiben
Der nachste Streich war praktisches Zubehor fOr die Tourenfahrer. Bekanntich biegen BMW Fahrer
ja micht nur flink um die Ecken, viele genielan das gemitiche Dahintuckern, besonders dann, wenn
es auf grofe Tour geht. Lind hier sind die Favoriten Packtaschen, Topcase, SturzbOgel, verschiaden
hohe Windschutzscheiben oder VYerkleidungen

"“WUDO-Classic™
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