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Vorderradoufhangungen

Uhrungsriege




Neue Aufhangungen ibernehmen die
Fithrung des Yorderrads. Konnen sie die bisher
konkurrenzlose Telegabel abldasen?
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Bei der BMW K
100 RS Hossack
Endern sich
Lenkachsenwinkel
pnd Nachimud
belm Ein- und
Ausiedern nur ge-
rimplikgig. Beim
HBremeen ver-
griiert sich der
Winkel rwischen
Lenkachse wnd dar
Horinontalen, dor
MNachlae! nimmi

geringtiigig ab

Bei der Bimota
Tesi 10 verdnderi
sich der Winkel der
Lenkachse beim
Einledern stark,
ebenga vergrifert
sich der Nachlaal,
Beim Austedern
bieiben beide

‘Werie nahezu kon- i ;

stamt. Belm Ver-
riigesn verdndarn
sich belde Wene
durch ielchles
Bremsaicken
ehentalls kanm

Die Achsschenkel-
Ienkung der
Yamaha GTS 1000
bahilt beim Ein-
und Ausledormn den
Lenkachseawinkol
und den Machlauf
annghernd bei.
Belm Bremsnickon
wiichst der Winkel
rwischen der
Lenkcachse und
der Horizomtalen,
der Nachlaul
varmingert sich
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Vorderradaufhangungen

Bodenunebenheaiten ist gut. Die Fahrstabil-
it ist vor allem Ded hohen Geschwindig-
keitan unbefriedipend. Das Motomad neigt
dann bergits bei Geradeaustahr zum Pen-
deln. Immerhin hat die Tesl den Vorail ei-
nes SBprozentigan Bremsnickausglaeichs.
Zusammen mit der Krafteinlgitung direld an
der Radachse ergeben sich gute Voraus-
selzungen diesar Konstruktion Iir ABS.
Als lotrte des Ouintells reigl dis Yama-
ha GTS 1000 konstrukitv gine konsequante
Lisung. Ein Langslenker stitzt direki in
Hohe dar Aadachss die auftretenden Krafls
ab. Ein zweiter ist Gber Kugelgelanks mi
dem arehbar gelagerten Achaschankal ver-
bunden, Die Lenkbewegung erfolgt dber
&in Schiebestick, das gelenkig mit Achs-
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schenkal und Lenker verbunden (st Mit 27
Grad Lenkeinschiag kann sie nicht mit der
Konkurrenz von BMW mithatten, blei abar
ausraichend mandvriarfahig, Mit 31,8 Kilo-
gramim, deg immachin 18 Prozent dar Vor-
derradiast ausmachen, st dis Yamaha-Auf-
hingung das Schwergewichi in der Runde
Solche extrem hohen ungefedarten Mas-
san gnordern eine hohe Druckstufendamip-
fung, um das Red am Boden zu haiten
Diese besinfluBt Ihrerseils wieder dan
Komiort negativ. Trotzdem spricht die GTS
1000 gut aud keine Bodenunebenheiten an.
Mit der richtigen Bareifung ist dis Fahrsta-
bilitdt mustergiilig. Beim Bremanickais-
gleich Begt die GTS mit 47 Prozent wait
unter Bwren lechnischen Moglichkaiten, hat
aber gegenibear der BMW K 1100 RS idare
Voreide, was sich such im Fall der ABS-
Regelung positiv bemeridar macht.

Bei der BMW K
1100 RE bletben
Lenkicopfwinke|
mnd Nachiaul
beim Ein- umd Aus-
federn konstant,
der Aadstand
verringar sich,
Beim Bremsnicken
roduzieren sich
Lenickopiwinke!
und Hachiaul

iritt das Gegenteil
gin. Beim Bremsen
bleiben Lenkach-
senwinke| und
Nachiaul durch
den musdtdichan

Y Niciowinkel nghe-
m knnstam

insgesami haben dée Kandidaten der
Fohrungsriege mit ihren umerschiedlichen
YVorausselzungan ihre Aufgaben such sahr
unterschiadich gelis

Die Talelever genannte langslenkerge-

tihrte Telegabel der BMW R 1100 RS sorg-
te fir Uberraschung. Aufgrund ihres hohan
Entwickiungsstands Oberzeugie sie trotz
mittelmidiger konstruktiver Voraussatzm-
gen das Testisam von MOTORRAD &m
meisten. Sig hat gegeniber der Talegabel
den grofien Yorieil des besten Bremanick-
ausgleichs und leistet sich in kainer Dizszi-
piin entschoidends Schwichan,

Die Showa-Telegabel ist auf sinam ho-
hen lechnischen Stand, der keinen groBan
Spiedrasm fir Verbessarungen mehr zu-
I&ft. Der K 1100 AS-Fahrer mu8 mit den
Machtsilen dieses Systems wis starkem
Bremsnicken und entsprechend schiech-
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fiihrt. Das Fedarbein isl Gber dem Rad an
der Gebal anglankt Mit 18,5 Kilogramm
hat dieses System dis

geringste  ungefederts
Masse, Sle llegh mit mwdil YAMA HA GTS ]000
Prozent Aniell an der
Gesamtvorderradias] aul

A 1100 AS=-Niveau. B
25 Grad Lenkainschiag

Bei der Achsschenkellen-
kung der Yamaha GT5 1000
nehman owei Lingsienker
don Achsschankel in Engal-
gelenien aol. Die Lenkungs-
iberiragung arfolgl Gher ain
Schiebestick, Das schrig-
gestelile Federbeln greifi
am umberén Lingslenker an

mufl der Fahrer aller-
dings leichie EinbuBan
beim Rangieren in Kaul
nehmen, Meben einar
guten Fahretabiiat nuiz
dieses Syotem In der
Frasts aie guiben Voraus-
selrFungen Delm Ansprechyarnalten durch
das konstruklionsbadingte gernge Los-
brechmomant der Langslenkar. Baim
Bremsnickausglsich rangiert sie mii 72
Prozent auf Shnlich hoham Niveau wie dis
BMW R 1100 RS, Des machi sich vor allem
im Regalbersich des ABS bemerkbar, Bel
Akl gieichem ABS trennen die BMW K
1100 RS mil Telagabel und die K 100 HS mil
dam Hossasck-System  Wsllen, Wahnend
dia K 1100 A% dem Fahrer das Regaln Gbar-
dautlich durch '-Jin:ksl:l1-.-.'.:1gur|g:|'| mitbedt,
spirt dar Fahrer bel des Hossack die Var-
zigerungsschwankung nur Gber die untar-
schiedliche Abstiizkralt in den Armen. An-
dersrsadis; Bei Templ, bei denen des Moioe-
red mit der Telegabel berelta elnwandirel
geradeaus Wult, sind mal dar Hossack-Kon-
strukiion durch dig Reibung inden Kugalge
lankan stals laichte Lankkormakiuren mdlig

kit unge withnlicher Opllk siellt dia
Bimota Tesl ihre Vordarradilhrung zur
Schau. Ena Aluminium-5chwinge und
zwel Schubstreben stiitzen das Vordarad
zum Rahmen ab, die Lankung istindieMNaba
integriert. Die Lenkbewegung erfolgt Ober
sin  extrem  sufwendiges System won
ichubstengen und Umienkhebeln, Mit 22,6
Kiogramm und somil-immeartin 177 Frozen
dar gesamien Vorderradiast HIR desa aul
hdngung unverhaltnesmalig schwar aus
Der Lenksinschiag st mit 18 Grad der mit
Absland geringsle aller Konkummenten und
erschwert das Rengiaren erheblich. Durch
gine viilig miBlungene Abstimmung der Fe-
derung und DEémpfung sind die Vorteile der
Tesl-ViorderaufhBngung nur sciwer zu be-
urteflen. Das Anaprechverhalten auf kleine
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Vorderrodoufhangungen

sor arpells] diesas System mit Stand- und
Gledtrohren, wobai die Gleitrohre Gber dem
Rad durch sine Gabelbricke verbundan

sind. An ihr greift fber 2in Kugsiyslank ain
Langsienkar an, oer im BT QEiager st
Ma auftretendan Erilte, rum Baispia
beim Bremsen, werdan alss Ium gro

Teil Gber den Lingshenker abgestitrd,

g0 dell hier ginsligers Hebeherhilinises
hemschen als bed der Telegabel Die Fe
nng wnd "_':!"':;_"-J.--; &l In Form air

Federbeins nach auBan hinter dig (
persvandart. Bad den ungefederen Massan
liagt dia BAW mit zwdilf Prozent Anieil an
der Gesamtwordemadiast sehr ginsiig, Mil
32 Gred Lenkeinschiag relcht sia nic '-!.';51'11

an die K 1100 s hEran, 138 sich aber troiz-

dem noch gul rangiaran. Dis Konstruktion
standrahre mit nur 25 Mllime-

st dim il @in senzibles An-
Brfeiflan sorgen, Die Fahrstabilitd
réeugt i allan Siteationen. Trotz rekatly
tablar Faderung laucht die BN B
5 beim Bremsen nur geringiigig
T8 Prozent hat sie den hochstan
Bremsnickausgieich aller Konkurrenben

1}

1101

@in. kit

50 bledbt auch belm Bramsan aul walliger
Fahrbahn gendgend Re stiedarseg vorhan-
den, um Boderwellen suszublgeln. Be
dar ABS-Regalung kann die BMW ihre Vo
teile ausspielen. Mur minimabe MNickschir

gungen im Regeibereich garentiersn auch

im Ernstiall ain hohes MaB an Sichechait

"
FLIC 3B BiCI nkuna

Merksbofiwah

harsarragend gahdst
| Beirm Fahran mit ge-
| ringer Gaeschwindighesit
| sind kein nfien Lenk

korrekiuren arfardarict

Der Telelever silitrt sich
Gbar Kopelgelenke jewesils
an der oberen Gabelbrikcks
am Rahmen und dber dem
Rad an einem LEngsieniar
ab.Der Lenker 51 slastisch
mil der obergn Gabelbricke
varbunden. Das Federbein
graifi am Lings|enkar an
Uowonl scho -
gar H 1100 RS auf dem
Marki, stelit die Hos-
sack-BMW die nachsis

Siufa in der Entwickdung

mar 10 nrung
dar. Der Englandar Mor-
man Hossack hat sich von Stand- uhd
zleitrohren gelbst. Bal ihm wird ene Gabe

aus Stahlblech von pwel Lingsienkarm ga-
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Vorderradouthingungen

mink N— e
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An der Radnabenlenkung

| stuizen eing Schwinge

| und et Schubstreben die
Mabe gegen den Rahemen
ah. Das Faderbein arbeiie
fher gingn Umlankheael
Diie Lankung eripigt dber
Lenkhebel, Umienking und
rwel Lenkschubstangan

L = '-_ Slasan. |

soiElben Daten wie Lenksinschiag und un

pefederie Masges auch Krilsnen wis
Fahrsiabilitsl, Bren chan, AnSprechves

.r--,--:'-:r.F'a;ar.-'ele-=-¢;"=_ e
Cie BMW K 1100 RS vearfiig

&8 [HgaAnschen H [ElEre

wilndiEn nicht bewertel, da s wednehand

ch, Lurch inre e

h F ol
Lagerung hal dia K 1100 RS auw
TR
radeausisul. Lig
eang | SGaba

P2 =t WP § Mo B g < F -
sEnhsilan warden sher il opbimal ab-

sorbierl. Ins Hintertreflan gardl dia K 110

o = B =
Mo e ore N, =8 18uch

I'-.-":-I-"-fr-'_-:-}rr. milt Abslang am we

Beai st

kan Abbramsun

bei Bodesnvwader

=

vEimindam 151,
QEn I ='."';|E|:E'—: Ch ¥erunsicharm axiramea
Mickschwingung
Cie BMW R 1100 RS siallt konstrulkdls

ENEn Rompromes aus Konventionsiar Te

BN e Faluner

gatel und Achsschenkelankung dar, Die
& ki 151 Ober ein Kugalogs

i warounoen, Nach wie
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BMW K 100 RS HOSSACK

Eogelgeienks und
Liingsienker verbinden dia
Hossack-Gabel mit dem
Rahmen. Dér Lenker im
Hilfssteuarkopl iiberirigl
iber gin Scherengelenk die
Lenkbeweping. Fedamng
und Damplung Gbarmimmt
ain separates Federbain
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Vorderradaufhiingungen

s BNW 1935 das arste Modall mi kb

draulisch gedampfier Telegabe

SEMNLere, war nichl ahrusahen, daf
D

ciesed  Konstruktionselement

sine i1l iy

Bel dar Telegabel sind
Radfihrung, Federusg, und
Démphung fusammenge-
fal. Die Lenkbeiftigung e
Toigt direid Gber den glam

| milder Gabelbricks verbon-

| denen Lenker. Die Gabal

| dreht sich in Kegelrallen-
lagern im Stewerknpl

poanals Eegankan vnd sehyf gin S Ti
; I Sy

gas oer Ugrimundear BMW-Handler Ha i

Wustenhdlar PWLIDOY wilsrrais B

ubDssraschle sch
an IFEAA mriid s
HuEng, die mit der GTS 1000 in

proQurian wird. Im Frihjabr dies

e B ALAT

cliy DRAYY

i esngr Tedelaver ge
Naukonstruldion in der B 1100 BS
Beim Streben nach weidaren Verpasse-
furfgen waren dig Ingenisure an Granzer
gastofisn. Fahrwerk ::: hwacher

dig stars moloriserian Molomades der B0

Janng naman, kompensiarten dis Ha

rwar durch immer groBere Stan

Jurchmisar. die heule bei 45 M

ANgedngl sl Aber gerade

B e Vergr
Y D ier Standrohi T T 3
uiy 2er oEnaronrdurchmeassar rachis

guch Probleme mit sich. Mit den gréfBeren

agem und Dichiungan wuchsen

i Losbrechiralle, die Hir des Ansprech

varnaiten sul kleme Bodenunebenhaiien
@ina entscheidenda Holle spisher

ALCN Konsiruktv hat dis Telegabal =4-
riige Machieile. Dee Krifie, dwe zum Beispie
peim Bramsan auftreten, graifen an der
Radachse an und missen (ber sinen ex
rém [angen Hebelarm in der Lagerung das
LENKKDPIE aulgetangan werden, Zur
iahme des Lenkkopls st des

wandiger

anman mit einer sted
notwendig. Moderne Konatruktions:

ren chan A

Ien Aotor-Getriebe-Vertund und hal-
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Vorderradoufh@ngungen

temm Fahrkomiort im ABS-Regedfall lsben.
Trotzdem mulB sich die altbewihne Tele-
gabel bislang weinestalls hinter der Kon-
kurrenz verstecker.

D& Hos=ack-Gabeal nutzt ihre konstruk-
tiven Maglichkeiten mit dem hohen Brems-
nickausgleich, der such im ABS-Repellas
hervorragend zum Tragen kommi. Mit ihren
geningen ungefederien Massen von 185
Kilngramm biefe! s opimale Vorausset-
Zungen e gutes Ansprechvarhalien und
hinl durch werksiofigerechie Konstrukfion
gegenidber der K 1100 AS zehn Kilogramm

gelederns und Iwei Kilogramm ungeledarte
hassen weniget, Allein baim Lenkein-
schiag und im Langsamfahrverhaitan muB
s lgichte Einbulen hinnehmean.

Die Yamaha GTS hai konstrukiiv aing
pute Ausgangsbasss, die sie aber mchi
nuizt. Mit 47 Prozent Bremanickausgleich
schapft sie die technischen Maglichkeiten
be: weitem nichl aus. Auch ihr Lenkain-
schiag von 27 Grad kann nicht mit der
Konkurranz mithalien. Mit den hohen un-
geledaren Massan ldufi sie den Wetlbe-
werbam wai hinlerher. An infer modarnen
ordemradauiha&ngumg ist sowohl noch kon-
siruktive Oplimierung als ausch eine Menge
Abstimmungsarbeit ndtig,

Motorrad 18,1993

Dée Bimota Tes! hat beim Bramenick-
ausgleich und im Ansprechverhalten Vor-
igile zu bieten, Mil den hohen ungefedarten
Maszen, dem gerngen Lenkainschizg, der
autwendigen und salbst von gualifizierten
Werkstiiten schwer beherrechbaren Kon-
struklion und den dersus resullierenden
Fahrwarkemangedn zeigl dieses Systam Hr
die GroBsene aber sinen Imeeg aul.

Wie in jeder FOhrungsmannschaft ist
auch in diegem CQuiniedl zu beobachien,
dafl weder opfimala Voraussetzungen noch
eing blendende Erscheinung Fohrungs-
gualitien garantieren. Gute Ergebnisse
kfnnen auch mit einfacheren Mitein er-
neschi wandan. o
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