as macht cin BMW -
Fan, den keimn kéuf
liches Fahrgestell fiie

den 00er Boxer zufrieden
siellen kann ? Er sucht sich
ginen  Rahmenbauer, der
Verstiindnis flr seine Wiin
sche hat und reslisiert sich
mit Teinstén Sutiaten seinen
I'raum. Helmul Wistenho-
fer, BMW-Motorradhandler
in Doritmund, st schon seit
lahren bekannt fiir seine be




sonderen  Detailverbesse-
rungen, die er auf Wunsch
den Bayern aus Berlin zu-
kommen |46

Das sportlich orientierie
"WUDD"-Zubehitir umfaft
verbreiterte Schwingen und
Gabelbriicken, Doppelztind-
anlagen, Verkleidungen, va-
riable Sporisitzbinke und
anderes mehr. Der Drang
nach Perfektion gipfelt jetzt
in einem deutsch-hollandi-
schen Prototypen, der "Nico
Bakker WUDD NBW 1"
Mech Wikstenhiifers Vorstel
lungen und dem know how
des  holléndischen Fahr-
werkspezialisten  enistand
ein Sporigerit, das urspriing-
lich fiir den Einsatz bei der
Langstrecken-WM entwor-
fen wurde.

Durch die Einfiihrung der
Hubraumbegrenzung  aof
7150 Kubikzentimeter wurde
dem Renn-Boxer die Teil
nahme an den Langstrecken
Hufen dann leider verwehrt.
Die Chance aul eine gute
Plazierung in der Meister-
schaft wiire fiir den auf Zuo-
verl@ssigheit geinmmien

080 Kubik-Boxer bestimmi

chnehin nicht drin gewesen
Der durch Verwendung ei-
ner modifizierten Nocken-
welle, hErteren Ventilfedern,
kiirzeren Zylindern mit Spe-

zialkolben und einer aof
10,6:1 angehobenen Ver-
dichiung auf etwa B0 PS5
Hichstleistung  gebrachie
Twin glinzt nach wie vor
durch guten Durchzug aus
niedrigen Drehzahlen. So
liegt die Menndrehzahl bei
7500 Umdrehungen pro Mi-
nute (Serie: TO00/min), das
maximale Drehmoment von
80 Mewionmeter liegl im
Bereich von 5500 - 6500/
fmin vor.

Die Stérke des geschraubten
Mico Bakker Doppelschlei-
fenrahmens ist der verstell-
bare Lenkkopl. Damit kann
das Fahrverhalien der zu be-
fahrenden Rennstrecke an-
gepalt werden. Je nachdem,
ob Handlichkeit in engen
Kurven oder Richtungsstabi

litét auf schnellen Strecken-
abschnitten erwilnscht ist.
Fiir die optimale Bodenhal-
tung der breiten Reifen sor-
gen ein White Power Feder

bein hinten (Feder stufenlos,
Zugstufe 11-fach, Druckstu-
fe 7-fach verstellbar) und ei-
ne Yorderradgabel von For
cella Itahie mit 40 Millime-
tern starken Standrohren (7-
fach verstellbar).

Der Rahmen mit 111 Kilo-
gramm Gewicht (Serie; 17,3
kg) ist durch die Verschrau-
bung noch nicht suf dem
letzien Stand des Leicht-
baus, ebenso die  rechi

schweren  innenbeliifteten
Bremsscheiben mit Festsst-
teln von Wiwo und die Alu-
miniumguBrider von Braun
und Bigel Trotzdem liegt
das Gewicht mit vollgetank

tem 18 Liter-Alutank dewi-
lich unter dem der Serienma-
schine. Mit Magnesium-Ra-
dern, leichten Wiwo-Brem-
sen und geschweiBtem Rah-
men lieBen sich die 226 Kilo
Fahrzeugpewicht aber ohne




weiteres noch erheblich sen-
ken.

KompromiBlos auf Festig-
keit ausgelegt sind die
Bremsleitungen wvon Aero
Quip. Die Teflon-Schiduche
mit Stahlummantelung sind
in Luftfahri-Qualitit gefer

tigt und sorgen durch ihre ge-
ringe Dehnung fiir einen
exakieren Druckpunkt beim
Bremsen.

Feinstes Material verwendet
Helmut Wiistenhiifer auch
fiir Verkleidung, Sitzbank
und Kotfliigel. Die Sonder-
anfertigungen werden aus
dem modernen Werkstoff
Keviar hergestellt. Die FulB-
rastenanlagen stammen
ebenfalls aus cigener Ferti-
gung. Dem urspriinglichen
Einsatzzweck bei Langstrek-
kenrennen entsprechen die
Schnellverschilisse fiir die

Radbefestigungen und die
Meizeler ME 33 Bereifung
der Dimensionen 11090V 18
vorne und 15070V 1B ME99
A hinten.

Trotz der sportlichen Sitzpo-
gition und der geringen Fe-
derwege bietet diese Spezial-
BMW den bei Langstrécken-
einsdtren erwiinschien
Komfort. Stundenlanges
Fahren ist drin, ohne da@ der

Fahrer anschlielend aus
dem Sattel gehoben werden
mull Der gedrungene, blau-
gilberne Prototyp ist durch
eine Einzelabnahme auf sei-
ne StraBentauglichkeit ge-
priift worden und zulas-
sungsfiihig. Den Wert gibt
WUDD-Chef Wistenhifer
mit etwa 35.000 Mark an.

Text: Mike B:}l‘kﬁ
Foto: Torsten Falk




