Koastanttahrmucheln:
Problam behoben

ber das allseits bekannia
l I Froblem des grofien Bo-

xars, van BMW salbst
Konstantfahrruckeln genannt,
wurde anfangs viel spakuliart.
Wunderzindkarzen, pedanti-
sche Synchronisation und =o-
par starre Gestinge zur gleich-
mafigen Batatigung der Dros-
salklappen wurden versucht
Mit dem Ergebnis, dass das
Problem immer wiader nur
kaschiert und nicht behoban
wurda,

Mun, mehr als acht Jahre
nach der MarkteinfGhrung,
acheinl die Losung fir die
1100er gefunden. Nach langer
Erprobung konnte das Wiada/
Q-Tech-Team den eigentlichen
Grund fir das sonderbara Ver-

Uber drei Jahre, nachdem sich BMW von der R 1100 GS ver-
abschiedete und die 1150er prisentierte, haben nun die
BMW-Spezialisten Wiido und Q-Tech ein schon iiberfilliges
Update entwickelt: die Doppelziindung fiir ruckfreie Fahrt.

halten bei konstanter Fahrt mit
niedriger Drehzahl feststelien
Man geht davon aus, dass auf
Grund der BrennraumgréBe die
Verbrennung nicht korrekt und
schnell genug ablaufen kann
Bei so grofiem Einzelhubraum
Ist &5 schwer, ging gleichmanBi-
ge Verbrennung des Gemischs
Zu erziglen — sagen die Fach-
leute. Durch den Katalysator
kommit es fast immear zu Mager-
ruckeln, das auf eine ungleich-
méfige Verbrennung hindeutet,
Kein Problam, das man nicht 18-
san kinnte.

Q-Tech hat die Problematik
des grofien Einzelhubraums
bereits baim Zweiventiler vor
gut 15 Jahren erkannt und ar-
beitet dort arfolgreich mit Dop-
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kerre wangerschi, rusitriiche
Limdicerze schrig won oben

pelzindung. Damit lasst sich
der Ruckeleffakl vermindarn
oder sogar unterbinden. Was
lag alzo ndhar, als so0 aln Sys-
tem auch fir die 1100er zu ent-
wickaln = und zu homaologleran.

Knapp ein Jahr wurde ge-
rechnael, entwickelt und axpeari-
mentiert, dann folgten noch die
aufwiéndigen und langwiarigen
Akticnen belm TUV. Ab jetzi

ldutt jadenfalls die Produktion.

Die technischen Daten der
1100 GS bliebean urwarindert,
die durch den Umbau effizien-
tere Varbrannung schafft glins-
tigere Abgaswerie, die Leistung
blalbt urvardndart.

Gleich auf den ersten Blick
gsind die balden zusdtzlichen
Zundkerzen, jeweils oben am
Zylindaerkopf, nicht zu dbersea-
hen. Dazu Rudolf Kallenbach
von O-Tach: Die zusdtzliche
Kerze hatten wir lisber von un-
ten eingaschraubt, das war
aber technisch nicht mbglich.®
Foigt man den Zindkabain, ge-
langt man vorn unter den Fah-
rersitz, wo die rweite Zindspu-
le und das Steuergerat fur die

Doppeizindung ihren Platz ge-
fundan haben, Ansonstan blieibi
alles wie gewohnl

Ein Druck auf den Starter
und der Boxer baginnt zu arbei-
ten. Harte er sich friher nicht
anders an? Ein wenig. Nicht
harter, nicht runder, weicher
odar rauhar — einfach ain bigs-
chen anders.

Die paar Sonnansirahlen, to-
tale Raritat in diesen Wochen,
nitzen wir aus. Die StraBen auf
der Schwabischen Alb sind tro-
ckan. Wie gewohnt zieht der
grolie Boxer kraftvoll aus den
Kehran heraus. Man glaubt so-
gar Zu spiren, dass der Motor
aus dem tefsten Drehzahlkaller
besser anschiebt als mit der se-
rienmaBigen Zindung. Oder
sagen wir waeicher, runder. Da
wird schon klar, dass sich die-
sar Umbau in rein geflhlsmaBi-
gem Empfinden ausdriickt. Lind
s0 soll es ja sein. Denn auch
das lastige Ruckeln bei kon-
stanter langsamer Fahrt tat ja

Twed Tindkatvel
pro Zylinder

den remen Leisiungswerien
kainen Abbruch, sondarn be-
deutele lediglich eine Schmiéle-
rung des Fahrvergnigens.
Jedenfalls istim normalen Fahr-
bairieb, ob bal floitam Ba-
schleunigen oder mit rasante-
rem Tempo, gegenlbar dam
Serienzustand kein Unter-
schied zu registrieran.

Auf einam topfebenen frisch
asphaltierten StraBchan dann
die Probe aufs Exempel. Ohne
stbrende Einflizse von auBen,
ohne anderen Verkehr rolle ich
mit 30, 40, B0 und 80 Stundean-
kilometer vom zweiten bis zum
tinften Gang dahin = und die
Erkenntnis ist stets dieselbe;
Die 1100 GS schaint gehallt.

Dabai habe ich friher mit dem
Begriff Konstantfahrruckeln nis
viel anfangen kdnnan. Wenn's
ruckelte, fuhr man einfach wie-
der schnellar. Abar heute ma-
che ich auf dem Heimweg den
nachioclgendan Verkehr wer-
rickt. Mit konstant 40, konstant
50 durch dis Ortschalt, am
Orisausgang konstant 80, dann
70, allas im dritten, vierten und
finften Gang — auBer ainar
Autoschlange hinter mir pas-

Dar Fahler scheint wirklich
gefunden und behoben. Fir al-
la, dig sich von der Ruckalsl ge-
stort fdhiten, ist Abhilfe ge-
schafien. Erst das gewolll unna-

tiriche Absacken der Drehzahil
auf unrealistische 1500/min, et-
wa im vierten Gang, lsst die
Erscheinung wieder andeu-
ungswelse aufflackarm. Obwahil
der Mator auch bei dieser Dreh-
zahl noch mechanisch rund
[t

Der Preis fir die Erldsung
kann sich allerdings sehen las-
sen. Rund 825 Euro muss der
BMW-Fan investiaren, wann er
der Kuh das Bocken abgewdh-
nen will. Als Gegenleistung ar-
hélt er feinste Handwerkskunst
und erstklassige Verarbeilung
Und im Preis sind natirlich
Montage und Abstimmung
gchon inbegriffen.

Anelreas Gilldenfuf
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